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FIRENZE MERITA UN AEROPORTO “VERO”

L’Udc a favore del potenziamento di Peretola

a mattina del prossimo 16 settembre e previsto un

Consiglio regionale straordinario per discutere del
potenziamento del sistema aeroportuale toscano. FE’
allordine del giorno della seduta anche una nostra
mozione, che parte dal presupposto che e fondamentale
che Firenze, il suo hinterland e l'intera Toscana centrale,
anche per il ruolo che questo territorio svolge quale nodo
strategico dei trasporti, sia dotata di un aeroporto efficace
nel contesto del sistema aeroportuale toscano, efficiente
quanto a funzionalita propria, compatibile dal punto di
vista degli impatti ambientali, capace di soddisfare le
esigenze legate alleconomia territoriale che ha i suoi
punti di forza nei servizi, nel turismo e in un tessuto con
produzioni di qualita che non pud che trarre vantaggi da
infrastrutture sicure ed efficienti.

La mozione dellUdc sottolinea e ricorda che il Consiglio
comunale di Firenze aveva approvato il 25 ottobre 2004
un ordine del giorno che invitava il Sindaco “a tenere
aperto il confronto con i Comuni contermini, con la
Regione Toscana e con AdF spa in merito al Piano di
sviluppo aeroportuale dello scalo Amerigo Vespucci per
valutare - sul piano tecnico, economico e ambientale - e
attuare tutte le misure necessarie per ridurre gli impatti e
rendere piu efficienti e funzionali le operazioni di volo,
l'accessibilita dello scalo e i servizi ai passeggeri.

Successivamente, il 15 dicembre 2004, Adf presentava
uno “Studio sulle possibili alternative di espansione
dellattuale pista di volo dellaeroporto Amerigo Vespucci
di Firenze”, assolutamente coerente e compatibile con
lordine del giorno approvato due mesi prima dal
Consiglio comunale di Firenze, studio che avanzava
lipotesi della seconda pista parallela all’autostrada (con
sei tracciati diversi) come quella che meglio di altri
interventi sarebbe stata in grado di minimizzare limpatto
sul territorio, evidenziando anche che nel caso fosse
stata mantenuta l'attuale configurazione della pista di
volo -secondo quanto previsto dal master plan-, sarebbe
comunque rimasto inalterato il coefficiente di utilizzabilita

della stessa, e di conseguenza inferiore al minimo
previsto dalla normativa vigente e dalle disposizioni
internazionali.

E’ da questo “studio” che bisogna, secondo noi, ripartire:
verificando in tempi rapidi, senza sterili pregiudizi e
approssimative valutazioni, se esistano effettivamente
soluzioni alternative all’attuale pista di volo dell'aeroporto
Amerigo Vespucci di Firenze, tali da garantire
contestualmente il miglioramento della funzionalita dello
scalo, linnalzamento delle condizioni di sicurezza, la
riduzione dell'impatto ambientale, il suo sviluppo, nel
quadro di innalzamento dell'efficacia, efficienza e
compatibilita del sistema. Nella consapevolezza che
laeroporto di Peretola, nei prossimi anni, senza
consistenti adeguamenti e migliorie, sara costretto ad un
inevitabile ridimensionamento, che significherebbe di
fatto la sua chiusura, con tutte le inevitabili e
pesantissime ricadute anche sullindotto turistico e
commerciale dellintera toscana. Ma anche che ogni
intervento strutturale —-a cominciare da un diverso
orientamento della pista- avrebbe conseguenze positive
per le zone abitate attualmente sorvolate dagli aerei e
restituirebbe al “parco urbano” la pregiata area occupata
dalla pista adesso in esercizio, oltretutto qualificando
lintervento urbanistico previsto nella confinante area di
Castello. Infine migliorerebbe in maniera decisiva —
aspetto questo non certo da sottovalutare- la funzionalita
dello scalo, innalzandone notevolmente anche i livelli di
sicurezza.

Noi siamo fra coloro che ritengono possibile scommettere
sul raggiungimento —contemporaneo- di tutti questi
obiettivi. Perché crediamo che Firenze meriti un
aeroporto degno di questo nome, che contribuisca a
farle, finalmente, “prendere il volo”, dopo decenni di
divieti e di ostacoli di ogni genere.

Marco Carraresi
Presidente del gruppo Udc in Consiglio regionale

All'interno é inserito I'ultimo numero del notiziario dell’ ”Assoziazione Valentino Giannotti per lo sviluppo dell’aeroporto di
Firenze”. Una rivista che viene pubblicata solo grazie al lavoro volontario di alcuni soci dell’associazione, e che & utilissima
per chi si vuole documentare sulle vicende che riguardano lo scalo fiorentino. Il nostro & ovviamente anche un invito a dare
una mano a chi, da tanti anni, si sta impegnando per un obiettivo fondamentale per il futuro di Firenze.
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Carraresi (Udc):
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(i sopra, i presidente
i Adt, Michele Legnasall
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ORLANDO PACCHIAN mes

P artivh nei prossimi giormi la
raccolta di frme per indire
un Consiglio regionale straordina-
rio sul sistema aeroportusle losca-
no. «Spero siano daccordo tuni,
la questione merita un Serio appro-
fondimento a livello istituziona-
les, dice Marco Carraresi, capo-
gruppoe dell'Ude, promotore del-
I'imiziativa. E fermo sostenitore di
un potenziamento dello sviluppo
dell'aeroporto «Vespuccis di Firen-
ze, perseguendo la strada della pi-
sta parallela all'autostrada.
Partiamo dall'obiettivo, Carra-
resi: potenziamento di Pereto-
la 5i, ma fino a dove?
Ho sentito parlare di 8 milion: di
passeggeri ¢ mi sembra un obietti-
vo chiaramente [uori scala. Ma 4
milioni corrisponderebbero alla -
chiesta del mercato. E perché si
dovrebbe rinunciare a un'opportu-
nita che sarebbe, pe-
raltro, a carico di
AdP?
Eoilja la convince
elle ipotesi di pi-
sta parallela, o qua-
si, gid presenti nel-
lo studiio del 2004?
In particolare che si
andrebbe a sorvola-
re, differentemerite
da guanto accade
adesso, zone total-
mente non urbanizza-
te e guesto sarebhe
una garanzia anche
per il futuro, Con
enorme  vaniaggio
delle zone attualmen-
te penalizzate come
Peretola. Quaracchi
@ Brozzi, Shaglia chi,
come Barducci, dice
che sarebbero interes-
sati i nuovi edifici del-
l'area di Castello: ba-
sta scorrere lo studio
di Adf, I'unica area
coinvolta  sarebbe
semmai il parco, non
le costruzioni. Aggiungo in pii
che si potrebbe fare senza proble-
mi la terza corsia nel primo tratto
della Firenze mare, cosa ora im-
possibile.
E sul fronte opposto, quello di
chi dice no, non la convince
proprio niente?
Mi sembra un'opposizione pre-
giudiziale dettata da vari motivi,
alcuni dei quali francamente in-
comprensibili come quelli del Co-
mune di Sesto, tra i pi fermi op-
positori di questa proposta. Non si
vuole disturbare 'oasi di Focogna-
no? Allora vuol dire che si ritengo-
no cittadini di serie Z quelli che
vivono ora con gli aerei a un passo
dai propri terti. Non vorrei ci fosse
qualcosaltro.
A cosa si riferisce?
Temo che gualeuno pensi che lo
sviluppo di Firenze possa compro-
mettere il buon funzionamento di
Pisa, Ma se & vern la politica dellin-
tegrazione, Firenze con una pista

aeroporti»

finalmente polilunzionale sareb.
be solo un valore aggiunto, non 1o-
glierebbe niente a Pisa. Mi viene
in mente anche unipolesi esire-
ma, che qualcuno pensi o futelare
anche Iaeroporto di Bologna. Ma
la lascio come uneventualith re-
mota,

Non la convinece Ia tesi che Pi-
sa, con i miglioramenti dei eol-
legamenti, sara distante da Fi-
renze come gli acroporti di tut-
te le capitali europee? E che
quindi Firenze va bene cosi co-
m'e?

La mia valutazione & esaitamen-
te il contrario. Questo in Europa &
l'aeroporio pin vicinoal centro del-
la citta: vogliamo struttarlo questo
strmordinario  vantaggio  oppure
no?

Qualeuno parla di difesa cam-
panilistica.

Non & cosi: in Toscana siamo a
4.5 milioni di passeggeni e tutti par-

Maren Cairaresi, capognappo dell (e in consiglio regionale

Parte la raccolta di firme
per una seduta siraordinaria
«La soluzione per lo sviluppo

c'e, chi afferma il contrario
lo fa per secondi fini»

lano di un potenziale di 6-7 imilio-
ni. C'# spazio per crescere, E visto
che si parla di Ampugnano a Sie-
na, noncapisco perché Firenze do-
viebbe restare tuori da guesta di-
scussione,

Come prevede si evolvera il di-
hattito? Presidente della Pro-
vincia Renzi a parte, tutte le
componenti istiluzionali, Re-
gione in testa, sono contrarie.
La questione sul tavolo & chiarm:
il progetto di sviluppo dell'aeropor-
to e.DSi conseguente diminuzione
dellimpatto sul termitorio esiste.
Chi afferma il contrario lo fa sicu-
ramente per secondi fini. Non mi
meraviglia la imwi'.'_iune della Re-
gione. che probabilmente fa il tifo
per aeroporti diversi da quello lio-
rentino, Mi sorpiende semmam il
sindaco di Firenze che. invece di
telare e promuovere le infia-
strutture della propria citta, fa di
tutto per mortificnile se non per
affossarle completamente
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Idee per spostare

la pista, proposte

di ampliamento...
Ma i problemi per la
struttura di Peretola,
iniziati nel 1932,
non sono mai finiti

bl Enmio Cical

embra una lunghissima
niwella dello stento, la
sioria dell aeroporo di
Firenze. Lina storia che
viene da molw lontane, da
quando nel 19180 1 primi
pronien del volo si esibirono
al Campao di Mane, Nel 1923
nasce I'aeroclub Firenze,
cingue anm dopo 1 principali
entt della provinaa decidono
la costruzione di un grande
Acropono per consentire lo
scalo di due linee aeree: Roma-
Venezia-Vienna  Roma
Milane-Hering, Sorgerd su di
un Erreno a circa un
chilometro dallabitato di
Peretola, utfhoalmente
denominato scampo di
fortuna di Firenzes, con la
linea di volo parallela alla
costruenda autosirada per
evitare gli ostacoli nanrali
E il primo passo per la
costruzione dell aeropono, fin
dall'inizio il camming &
sccidentato: la costnuzione
della pista, da uliimare in dieci
masi, & pit lunga del previsio e
solo nel 1932 Vasco Magrini
pua atterrare a Peretala
Com'e nello spirito di quegli
anni, la gestione del nuovo
scalo ¢ militare, con apernra
all'amivita civile. La successiva
costnuzione della Scuala di
puerra aered alle Cascine
amplifica ancor pio il muolo
militare. Mel 1938 ¢ decisa la
costruzione di ung aviorimessa
metallica ¢ di una nuova pista
urnentata come Fantuale
Ancora ogg ¢ difficile da
spiegare perché fu scelto un
wnentamenio cost strano che
pone monte Morello sulla
rotta degli aerel
Con 'entrata in guerra
laeropono raddoppia la
superticie a disposizione, A
Peretala avrebbe avato sede un
reparto tomato dalla Russia
comn pochi cacca Mo 202
operativi, 18 settembre "43
erand preseiti due squadniglie
da caccia com i vetusti biplano
Cr. 42 Nel 1943 sono
cosimite e grandi

FIRENZE

Aeroporto: settant’anni
tra progetti e delusioni

avionmesse affiancate che
indicano chiaramente
Pintenzione di npristinare la
pista parallela all autosrada

MNell'agosto 1944 i guastaton
tedeschi in ritrata distruggono
le aviorimesse, risparmiando le
palazzine del comando
Firenze perde, con la
distruzione delle strutiure di
Peretola, 'occasione di avere
un grande aeropono
sopravvive solo la palazzina e
miente altro: | meno giovani
ricordano ancora che 'amivo o
il decolla di qualche aeren di
pas i era segnalata con un
colpo di moschetto, Mentre
maolte grandi citta possono
dotarsi di un aeropono,
utilizzando le strutiure militan
- I"isa insegna - Firenze perde
una grande occasione, una
delle tamte nella storia della
citta. L'area destinata allo scalo
e ultenormente ridotia con la
restituzione a uso civile del
terreno a sud est utilizzato per
lampliamento

Munostante le vicssitudini
molti fiorentini non
demordono, primo ra it
lagroclub. Mel 1946 nasce la
compagnia aerea Teseo Tesel e
un anno dopo i De 3
ricominciano a volare: ollo
aerel De-3 e uno staff di pilod
e dirigenti con progetii molio
ambiziosi. Tutto finisce con un
incidente che il 20 febbraio
1948 schianta un aereo sulle
colline di Collesalvetti. In
pochi mesi, dal 15 aprile all’'s
novembre ‘47 gli aerei della
lesel hanno compiuto circa un
milione di chilometrd,
lrasportato 34.768 passeppen e

223,000 chili di merce.
Mumeri che oggi fanno
somidere, ma ¢ il 1947
Le compagnie aeree, pur
interessate allo scalo di
Firenze, chiedono sostanziali
miglioramenti, soprattutio
nella lunghezza e
nell'orentamento della pista.
Hel 1949 Ting. Giorgio Bonsi
presenta un progetio di
Massima per una nuova pista
perpendicolare alla vecchia
con |'asse di decollo verso
Prato. Sembra faua, ma il
MINISters competents nomn é
interessato, tutto finisce per
mancanza di soldi
Grazie all'amiviti dell’aeroclub,
che conta molti soci. Peretola é
teatro di affollatissime
sgiormate dell’arias, ma
l'aeroporio resta un sogno che
ogni tanto fa capolino sulle
pagine dei giornali.
Megli anni 60 qualche
compagnia sl naffacaa su
Firenze, mentre tante citta
italiane potenziano i loro scali
A Peretola fanno scalo alound
servizl estivi, grazie alle buone
condizioni metereslogiche.
Mel 1960 l'ing. Canta,
incaricato dalla Camera di
commercio, individua nella
iana di §. Giorgo a Colonica,
a Prato e Campi Bisenzio la
sede per il nuovo aeroporio.
Alle stesse conclusioni giunge
due anni pii tardi larchiterto
Luciano Mustrini, tra ["altro
pilota di notevole levatura
Mel 1967 & presentato il
PrOgEtio per un nuovo
aeroporto a 5. Glorgio a
Colonica, caldeggiato dalla
Camera di commercio e

Un'immagine
d'epoca

dell' seroparto di
Peretola che pud
apparire
simbolica: un
vigile urbano
sembra bloccare
Il decollo di un
SETeD

dallAmminisirazione
provinciale, opera
dell’architetto Luciano
Mustrini, progeto che ¢
approvato all'unanimita
Approvato anche dai Comuni
di Prato e Campi Bisenzio.,
Sembra quasi fata ma nel
1973 i due comuni cambiano
idea: il no & deciso: Lin anno
dopo, nel 1974 - notare |
tempi biblici - anche la
one Toscana fa marcia

indietro, bloccando il progeno
fiorentine in favore
dell'aeropono di Pisa. Gli otto
miliardi gia stanziag del
governo sono dirottat per il
potenziamento della femovia
Firenee-Pisa,
La stonia dell’aeropono di
Firenze si ferma qui, La sede
originaria resta Peretola, anche
se nel tempo sono stal
ESEFUIT NUMETDSsi € inporant
lavori per potenziare lo scalo,
o uno dei pii imponant
o Tralia, |1unl:|51ar|.||:]i:.(',
dimension ¢ l'onentamento
della pista. Lelenco delle
compagnie che si sono
affacciate sull aeroscala
fiorenting & lunghissimo
gualouna & rimasta, altre se ne
sono andate, Periodicamente
si torma a parlare di Peretola,
come accade in questi giomi:
pista lunga o si lascia cosl, si
sposta di poco o di molio, si
gira, Chissd. ..
Sono passal 60 anni da

uando si comincit a sperare

i volare, a Firenze resta un
primato: quello di una cita
con tanti proget irmealiscan,
di patrimoni perdu. di alid in
bilico.
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Mozione: Per il miglioramento della funzionalita, I'innalzamento delle condizioni di sicurezza, la riduzione
dell'impatto ambientale, lo sviluppo dell’aeroporto Amerigo Vespucci di Firenze.

IL CONSIGLIO REGIONALE

ritenuto essenziale per Firenze, per il suo hinterland e per la Toscana centrale, anche per il ruolo che questo territorio svolge quale
nodo strategico dei trasporti, che l'area fiorentina sia dotata di un aeroporto efficace nel contesto del sistema aeroportuale toscano,
efficiente quanto a funzionalita propria, compatibile dal punto di vista degli impatti ambientali, capace di soddisfare le esigenze legate
alleconomia territoriale che ha i suoi punti di forza nei servizi, nel turismo e in un tessuto con produzioni di qualita che non puo che
trarre vantaggi da infrastrutture sicure ed efficienti;

ribadito, anche nel settore delle infrastrutture aeroportual, il ruolo degli Enti locali e della Regione Toscana in materia di pianificazione
territoriale, finalizzata a perseguire I'equilibrio qualificante tra esigenze di sviluppo e imprescindibili limiti ambiental;

sottolineato come la societa AdF spa, che ha ottenuto nel corso del 2003 la concessione totale per la gestione dello scalo "Amerigo
Vespucci' fino al 2043, quale concessionaria ha il compito di predisporre e presentare al Ministero delle infrastrutture le auspicabili
ipotesi per il miglioramento dello scalo;

sottolineato, visto che nella zona sono presenti e in futuro saranno insediate altre infrastrutture di mobilita, come il miglioramento
funzionale dello scalo "Amerigo Vespucci' e linnalzamento delle condizioni di sicurezza delle operazioni di volo debbano avvenire
nellambito di una programmazione che ponga al centro il riequilibrio ambientale e la riqualificazione dell'area circostante, a partire dal
problema del rumore prodotto dai movimenti degli aeromobili;

considerato che il Consiglio comunale di Firenze aveva approvato il 25 ottobre 2004 un ordine del giorno che invitava il Sindaco “a
tenere aperto il confronto con i Comuni contermini, con la Regione Toscana e con AdF spa in merito al Piano di sviluppo aeroportuale
dello scalo "Amerigo Vespucci" per valutare - sul piano tecnico, economico e ambientale - e attuare tutte le misure necessarie per
ridurre gli impatti e rendere piu efficienti e funzionali le operazioni di volo, I'accessibilita dello scalo e i servizi ai passeggeri. Tale
confronto, fatto salvo il Piano di sviluppo aeroportuale che ha ottenuto la pronuncia di compatibilita ambientale con prescrizioni da
parte del Ministero dellambiente (master plan), potra essere aperto a future soluzioni alternative che dovranno contestualmente
garantire il miglioramento della funzionalita dello scalo, linnalzamento delle condizioni di sicurezza, la riduzione dellimpatto
ambientale, il suo sviluppo, nel quadro di innalzamento dell'efficacia, efficienza e compatibilita del sistema”;

preso atto che successivamente, il 15 dicembre 2004, Adf presentava uno “Studio sulle possibili alternative di espansione dell'attuale
pista di volo dell'aeroporto Amerigo Vespucci di Firenze”, assolutamente coerente e compatibile con I'ordine del giorno approvato due
mesi prima dal Consiglio comunale di Firenze, studio che avanzava l'ipotesi della seconda pista parallela allautostrada (con sei
tracciati diversi) come quella che meglio di altri interventi sarebbe stata in grado di minimizzare I'impatto sul territorio, evidenziando
anche che nel caso fosse stata mantenuta I'attuale configurazione della pista di volo -secondo quanto previsto dal master plan-,
sarebbe comunque rimasto inalterato il coefficiente di utilizzabilita della stessa, e di conseguenza inferiore al minimo previsto dalla
normativa vigente e dalle disposizioni internazionali;

IMPEGNA LA GIUNTA REGIONALE

ad attivarsi per verificare in tempi rapidi, di concerto con il soggetto gestore e con i soggetti istituzionali coinvolti, la possibilita di
realizzare soluzioni alternative —a partire dallo studio predisposto a suo tempo dalla Societa AdF- all'attuale pista di volo dell’aeroporto
“Amerigo Vespucci” di Firenze, tali da garantire contestualmente il miglioramento della funzionalita dello scalo, linnalzamento delle
condizioni di sicurezza, la riduzione dellimpatto ambientale, il suo sviluppo, nel quadro di innalzamento dell'efficacia, efficienza e
compatibilita del sistema.

Marco Carraresi



